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Vorwort

Sehr geehrte Damen und Herren,

rickblickend wurde der Bahnhof Milheim 1913 - im Stil des
Klassizismus - errichtet. Das Alter sieht man ihm auch an. Ein
nach dem Zweiten Weltkrieg angebautes Vordach stort zudem
empfindlich die Fassadengestaltung. Das Erscheinungsbild
des Miilheimer Hauptbahnhofs wird heute stadtebaulichen An-
forderungen und den BedUrfnissen der Bahnkunden nicht mehr
gerecht. Der sanierungsbedurftige Zustand des Halleninnen-
raums, seine Uberfrachtung und schlechte Beleuchtung lassen
den Bahnhof dunkel und wenig kundenfreundlich erscheinen.
Die Stadt Milheim an der Ruhr hat sich bisher vergeblich fur
seine Sanierung und fur die Verbesserung des Erscheinungs-
bildes eingesetzt. In Zusammenarbeit mit der DB AG soll der
Bahnhof nun mit einer neu konzipierten Nutzung der Dienstleis-
tungs-, und Einzelhandelsflachen zu einer modernen, kunden-
freundlichen Verkehrsstation und einem attraktiven Treffpunkt
unweit der Milheimer Innenstadt werden.

Um dieses Ziel zu erreichen muss auch das Umfeld des Bahn-
hofes neu entwickelt werden. Dafur hat die Stadt Milheim
an der Ruhr im September 2005 in Kooperation mit der DB
AG den stadtebaulichen Wettbewerb ,Neuer Hauptbahnhof
Mdalheim an der Ruhr® ausgelobt. Aufgabenstellung war, den
Mdalheimer Hauptbahnhof als funktionsfahigen und attraktiven
Verkehrsknotenpunkt nachhaltig zu sichern und die Entwick-
lung des Bahnhofs einschlieBlich des Bahnhofsumfeldes in das
gesamtstadtische Entwicklungskonzept zu integrieren.

Flr das ca. 6 ha groBe Wettbewerbsgebiet sollte ein strukturel-
les Grundsatzkonzept entwickelt werden, das die Flachen rund
um den Hauptbahnhof Milheim an der Ruhr neu ordnet und
ihnen teilweise neue Nutzungen zuweist. Die Entwiirfe sollen
zuklinftig Grundlage fiir eine Neugestaltung des Mdulheimer
Hauptbahnhofs sein, umgeben von attraktiven innerstadti-
schen und verkehrlich gut angebundenen Bauflachen. Beson-
deres Augenmerk war dabei auch auf eine attraktive Abfolge



offentlicher Rdume und ein kombiniertes FuB-/Radwegenetz
zu richten.

Am 27. Januar hat die Fachjury das Buro ‘JSWD’ aus K&In in
Zusammenarbeit mit dem Biro ‘Club L94’, ebenfalls aus Kdlin,
als ersten Preistrager ermittelt.

Wir freuen uns, lhnen neben dem Siegerentwurf weitere stad-
tebauliche Ergebnisse der Ubrigen 16 teilnehmenden Biiros
mit den unterschiedlichen Losungsanséatzen im Rahmen dieser
Dokumentation vorstellen zu kénnen.

Mit freundlichen GriBen

Do haw/q, Wl bk

Dagmar Mihlenfeld Helga Sander




Vorhandene
Situation

Der Milheimer Hauptbahnhof stellt den zentralen Mittelpunkt
des Wettbewerbsgebietes wie der Wettbewerbsaufgabe dar.
Im Wettbewerbsgebiet liegen darliber hinaus verschiedene
innerstadtische Nutzungen vor. Im Norden des Plangebietes
dominieren heute, zum Teil auch in Hochlage befindliche, Ver-
kehrsflachen das stadtebauliche Erscheinungsbild. Die in wei-
ten Teilen nicht durch Bebauung gefassten StraBenrdume im
Zuge des Tourainer Rings bieten wenig Aufenthaltsqualitat und
sind eine Barriere flr die Verknlpfung der benachbarten Stadt-
quartiere zwischen Hauptbahnhof und Eppinghofen. Uberdi-
mensionierte StraBen, ungeordnete Parkflachen, HochstraBe
und Overflys verstarken die Dominanz der Verkehrsfunktionen.

Far einen Teil der zahlreichen Verkehrsflachen liegen bereits
Neu- bzw. Uberplanungen vor. Fiir die Verkehrsfiihrung wird
eine weitgehend niveaugleiche Lésung angestrebt, d.h. auch
der Tourainer Ring, derzeit im Norden des Hauptbahnhofs in
Hochlage gefihrt, wird zuklinftig ebenerdig verlaufen.

Sidlich des Bahnhofes liegen die Haltepunkte der U- und
StraBenbahnen sowie der zentrale Bushof. Der untergenutzte
Zwischentrakt verbindet heute Hauptbahnhof und Einkaufs-
zentrum Forum. Hier befinden sich die Zu- und Abgéange zu
den in unterer Ebene verlaufenden U- und StraBenbahnen und
zu den Buslinien.

Der GroBteil des Wettbewerbsgebietes liegt im Eigentum der
Stadt Mulheim an der Ruhr. Die Bereiche der Bahntrassen
sowie das Empfangsgebdude mit dem zugehdrigen Vorplatz
sind im Eigentum der Deutsche Bahn AG. Zur Sicherung des
Mdlheimer Hauptbahnhofs als funktionsfahigen und attraktiven
Verkehrsknotenpunkt werden die Stadt Milheim an der Ruhr
und die DB Station&Service AG die Entwicklung des Bahnhofs
und des Bahnhofsumfeldes gemeinsam angehen und in das
gesamtstédtische Entwicklungskonzept integrieren.



Fur einen neuen Busbahnhof hat die Stadt Milheim an der
Ruhr bereits Planungen erarbeitet, fir einen Verbindungstrakt
gibt es erste konzeptionelle Uberlegungen. Die vorliegenden
Planungen stellen in erster Linie die Funktionalitat des zentra-
len OPNV-Knotens sicher und sind gestalterisch noch offen.
Darliber hinaus wird die Planung fir den Hauptbahnhof auch
mit dem vorhandenen Masterplan Nordliche Innenstadt stad-
tebaulich in Einklang zu bringen sein, der u.a. den Abriss der
HochstraBe Tourainer Ring und eine neue verkehrliche Gestal-
tung vorsieht.

8 Reisezentrum
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Aufgabe, Zielsetzung
und Vorgaben

Das Wettbewerbsgebiet liegt zentral in der Malheimer Innen-
stadt. Es umfasst den Milheimer Hauptbahnhof mit seinem
Vorplatz und den Bahnzugéngen sowie den auf der gegen-
Uberliegenden StraBenseite der Eppinghofer StraBe liegenden
Dieter-aus-dem-Siepen-Platz.

Die angrenzenden Bereiche des nérdlich liegenden Tourainer
Rings sowie der ParallelstraBe einschlieBlich der Kreuzung zum
Kléttschen wurden mit einbezogen. Diese Verkehrsflachen galt
es unter Berilicksichtigung der verkehrstechnisch erforderli-
chen Rahmenvorgaben neu zu ordnen und den freiwerdenden
Flachen neue Nutzungen zuzuweisen. Die am ndrdlichen Rand
angrenzende untergenutzte stadtische Flache, westlich der
ehemaligen Landeszentralbank, galt es ebenfalls einer attrakti-
ven Nutzung zuzuflhren.

Sidlich des Plangebietes schlieBt sich der Zwischentrakt
zwischen Hauptbahnhof und Einkaufszentrum Forum an. Der
angrenzende Vorplatz und die Blrogebdude der Technologie-

Firma ‘easy’, in denen zur Zeit auch Teile der Stadtverwaltung
Milheim (Sozialagentur) untergebracht sind, liegen ebenfalls
im Wettgewerbsgebiet, wenngleich diese Gebaude selbst nicht
zur Disposition stehen und als Bestand in die Entwurfslésung
zu integrieren waren. lhnen gegentber liegen bisher noch un-
bebaute Freiflichen entlang der StraBe Eppinghofer StraBe/
Am Léwenhof. Eine Bebauung erfolgte hier trotz existierendem
Baurecht bisher nicht. Das Wettbewerbsgebiet umfasst insge-
samt rund 6 ha .

Der Bahnhof, das Tor zur Stadt sowohl fiir Bahnkunden wie
auch fir Nutzer des OPNYV, ist gleichzeitig wichtiges stidte-
bauliches Verbindungselement zwischen Innenstadt und dem
Stadtteil Eppinghofen. Das zukinftige Gebaude muss ein ho-
hes stédtebauliches, architektonisches Niveau auszeichnen,
flexible Nutzungskonzepte im Bereich Vermarktung sollen
maoglich werden, wozu auch das Reisezentrum und ein aus-
gewadhlter Branchenmix zahlen. Flexibilitdt und Veranderbar-
keit kommen gréBte Bedeutung zu.



Auch die Belange des ruhenden Verkehrs sowie des FuB- und
Radverkehrs waren gemaB der Bedeutung des Planungsge-
bietes ausreichend zu berlcksichtigen. Unter anderem war in
die Konzeption einzubeziehen, dass die Strecke der ehema-
ligen Rheinischen Bahn zukiinftig als griine Rad-/FuBwege-
verbindung von Uberregionaler Bedeutung den Grugapark in
Essen mit der Duisburger 6-Seen-Platte verbinden wird.

Eine sinnvolle planerische Einbindung des zuklnftigen Emp-
fangsgebaudes zwischen dem Bereich der stillgelegten Trasse
der Rheinischen Bahn und den Ubergangsbereichen zum Ein-
kaufszentrum Forum und zur Milheimer Nordstadt war eben-
so Ziel dieses Wettbewerbs. Der Hauptbahnhof mit seinen
Geschéften, Reisezentrum und Bahnsteigen soll Bestanditeil
der Konzeption des ebenerdigen OPNV-Verkniipfungspunktes
(DB, U-/StraBenbahn, Bus) werden. In diesem Zusammenhang
werden auch die Zuwegungen zu den Bahnsteigen an die Be-
durfnisse der mobilitdtseingeschrankten Kunden angepasst
werden.




Der Wettbewerb

Der Wettbewerb war als begrenzt offener stédtebaulicher Wett-
bewerb ausgelobt. Neben acht gesetzten Teilnehmerteams
wurden aus rund 150 eingegangenen Bewerbungen weitere
zwolf Teams durch Losziehung ermittelt, so dass insgesamt 20
Teams zur Teilnahme eingeladen wurden. Aufgrund des Aufga-
benprofils war die Bildung einer Arbeitsgemeinschaft von Ar-
chitekten bzw. Stadtplanern mit Landschaftsarchitekten zwin-
gende Voraussetzung. Gegenstand des Wettbewerbs war die
Entwicklung einer stadtebaulichen wie freiraumplanerischen
Konzeption fur den Hauptbahnhof und das Bahnhofsumfeld.

Das Auftaktkolloquium am 10. November 2005 bot die Még-
lichkeit einer intensiven Auseinandersetzung mit der komple-
xen Situation vor Ort, zum Sammeln individueller Eindriicke
und zum Austausch zwischen Teilnehmern, Auslober und Jury
hinsichtlich Aufgabenstellung und Zielsetzung. So konnten die
umgangreichen Bedurfnisse, Anforderungen und Rahmenbe-
dingungen erldutert und dargestellt werden um bei der Suche
nach der Entwurfsldsung angemessen berlcksichtigt zu wer-
den.






Die Jurysitzung am 27. Januar 2006 endete mit einem klaren,
einstimmigen Votum flr den Beitrag des Biros JSWD Archi-
tekten aus Koln, das gemeinsam mit dem Landschaftsarchi-
tekturbliro Club L 94, ebenfalls aus Koln, antrat. Besonders
Uberzeugte die 18-kopfige Jury unter Vorsitz des Herdecker
Architekten und Stadtplaners Prof. Franz Pesch dabei die un-
komplizierte Realisierbarkeit von Teilbausteinen des Gesamt-
konzeptes.

Dieses Konzept soll nunmehr der weiteren Entwicklung des
Hauptbahnhofs und seines Umfeldes zu Grunde gelegt wer-
den. Anschaulich zeigt es in seinem L&sungsvorschlag das Po-
tenzial auf, den Standort entsprechend den Anforderungen des
Auslobers zu entwickeln und flexibel auf sich andernde Gege-
benheiten des Marktes zu reagieren.

Im Folgenden sind séamtliche eingereichten Arbeiten dokumen-
tiert. Sie zeugen von einer intensiven Auseinandersetzung mit
der komplexen Aufgabe und zeigen die Vielfalt der gefundenen
Lésungsansatze.






Die Ergebnisse
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Halfmann Architekten, K&In mit
arbos Landschaftsarchitekten, Hamburg
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Atelier Prof. Fritschi Stahl Baum, Disseldorf mit
Veronika Vogelsang, Dusseldorf
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reicher haase architekten, Aachen mit
Planergruppe GmbH Oberhausen

Maurer + Frick, Minchen mit
Stahr + Haberland, Miinchen

Nattler Architekten, Essen mit
Planungsgruppe Hoff + Reinders, Duisburg

_‘_-_Hrﬂir | SN T |

Architekten Dejozé & Dr. Ammann, Munster mit
Raderschall / Mohrer / Peters, Bonn



FORMK, Architekt Michael Kriiger, Essen mit
Christian Henke, Landschaftsarchitekt, Miinchen

kresing architekten, Minster mit
brandenfels landscape and architecture, Miinster
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A - Z Architekten BDA, Wiesbaden mit
brogl + majal landschaftsarchitektur, Eltville

Arbeltsgemelnschaft sam.architekten, Essen mit
Joachim Reck, Oberhausen

o S

SRS .“h._}._“,, o

Architekturbiro Kamleth Milheim an der Ruhr mit
Plan Plus, Duisburg
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Philipp Eller Architekten, Berlin mit
Daniel Oppermann, Landschaftsarchitekt, Berlin

L .t.

Archltekturburo Harsveldt, Mulheim an der Ruhr mit
Klaus Deppe, Coesfeld

goedeking architekten, Wuppertal mit
Helmut Fox, Milheim an der Ruhr
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VogelsangArchitekten, Stuttgart mit
Landschaftsarchitektur Eisele, Fellbach

yes architecture. , Miinchen mit
Rainer Schmidt Landschaftsarchitekten, Minchen



Lageplan

1. Preis

Architekt/Stadtplaner:
JSWD Architekten
Frederik Jaspert
KirchstraBe 13

50996 Kdln

Mitarbeit: Sebastian von Dreusche, Agnes Sobotta, Michael Pohl

Landschaftsarchitekt:

Biro club L 94 LandschaftsArchitekten
Burkhard Wegener

Kalker HauptstraBe 296

51103 Kdln

Weitere Sonderfachleute:

BSV Biro fir Stadt und Verkehrsplanung
Axel C. Springsfeld

Hanbrucher StraBe 9

52064 Aachen

18 1. PREIS




Auszug aus dem Erlauterungstext:
Dieter-aus-dem-Siepen-Platz (Eingang Mitte)

Das historische Empfangsgebdude wird erhalten und erfahrt
Uber Fassadensanierung und Abbruch nachtréaglicher Ein- und
Anbauten eine neue Qualitat. Das Gebdude bleibt von groBen
Fahrgastfrequenzen abgekoppelt, behalt aber einen Nebenzu-
gang zur ErschlieBungspassage zwischen Eingang Nord und
Eingang Sid. Teile des Bahnhofsgeb&dudes kdnnen fiir Veran-
staltungen genutzt werden (‘Kunstsalon, Alter Wartesaal KaIn’).
Die Platzflaiche wird vom Parkverkehr befreit und erhélt eine
neue Deckung. Im Gegensatz zum stark frequentierten neuen
Bahnhofsplatz im Stiden entsteht hier ein baumbestandener
intimer Gartenplatz.

Der neue Bahnhofsvorplatz (Eingang Stid)

Er ist der Verkehrsknotenpunkt mit intermodalen Schnittstellen
zwischen Bahn, Bus, U-Bahn, PKW und FuBganger / Radfahrer.
Das quadratische Dach legt sich ins Zentrum dieser Vernetzun-
gen und weist auf die Bedeutung des Ortes hin. Westlich der
Eppinghofer StraBe fiihrt eine groBzlgige, artifizielle Rampen- /
Treppenanlage auf den ehemaligen Giterbahndamm. Einge-
bettet in die Rampensituation und vis-a-vis zum neuen Bahn-

hofsdach kann hier ein hochwertiges Biirogebaude (mit Garage
unter Bhanbdschung) entstehen.

Der Boulevard Tourainer Ring (Eingang Nord)

Der Stadtraum Tourainer Ring wird definiert durch eine neue
Bebauungskante im Norden und dem Briickenbauwerk der
Bundesbahn im Siden. Die geplanten Stadthduser greifen
Struktur und Koérnung der vorhandenen Bebauung auf und
schlieBen die Gartenh&fe zum stark befahrenen Tourainer Ring
ab. Der Grinzug im Suden der StraBe nimmt groBe Teile der
vorhandenen Baumsubstanz auf. Im Bereich des Nordeingangs
wird das Grin durch einen groBziigigen Vorplatz mit Taxivor-
fahrt abgeldst. Ein ausladendes Vordach markiert den Eingang
in die Verteiler-Passage.

Alle drei Stadtraumsituationen kdnnen unabhangig voneinan-
der und ohne gréBere Behinderung des laufenden Fahrverkehrs
realisiert werden. Die vorhandenen ErschlieBungen Bahn / U-
Bahn bleiben erhalten und werden gestalterisch aufgewertet.

1. PREIS
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Auszug aus dem Protokoll der Jurysitzung:

Die stadtebaulichen Vorgaben wurden im Wesentlichen unver-
andert Ubernommen. Die Arbeit halt zudem an den zwei
Zugangsbereichen im Norden und Suden fest. Pragnant in der
Gestaltung mit einer Nutzung als temporare Zufahrt fir PKW
und Taxen werden an diesen Standorten die Vorplatze gestal-
tet. Der alte Haupteingang bleibt mit einer Neuinterpretation
des Jugendstilbahnhofs als signifikantes Bahnhofsgeb&aude
mit einem baumdiberstandenen Platz fuBlaufig erreichbarer
innerstadtischer Aufenthaltsraum.

Der neue Bahnhofsvorplatz im Suden ist zugleich der Ver-
kehrsknotenpunkt mit vielféltigen Schnittstellen zwischen
Bahn, Bus, U-Bahn, PKW und FuBgangern. Das quadratische
Dach liegt Uber dem Zentrum dieser Vernetzungen und weist
in seiner schlichten gestalterischen Form auf die Bedeutung
des Ortes hin. Wie auf einem offenen Platz gibt es allerdings
wettergeschitzte Verbindungen zwischen Bahn, U-Bahn und
Forum und somit einen guten Aufenthaltsraum flr Fahrgéaste.
Das vorhandene Verbindungsbauwerk bleibt im Bereich der
U-Bahnabgénge erhalten.

20 1. PREIS
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Sudlich der Busdurchfahrt liegt der eingehauste Zugang zum
Reisebus sowie die Fahrradstation. Der von der Stadt geplante
Busbahnhof sowie der Stadtbahn-Haltepunkt bleiben in ihrer
Organisation unverandert.

Der Grinzug auf der ‘Rheinbahntrasse’ wurde konsequent
ausgeformt, westlich der Eppinghofer StraBe fihrt eine groB-
zUigige, artifizielle Rampen- und Treppenanlage auf den Giter-
bahndamm. Das darin dargestellte solitédr stehende Blroge-
b&ude bleibt sowohl als Platzbegrenzung fiir den sudlichen
Bahnhofsvorplatz wie auch in der Position im Griinzug unver-
sténdlich. Die Arbeit gestaltet mit einfachen Mitteln drei prag-
nante Stadtplédtze und verbindet somit die bisher unverséhn-
lich aufeinander prallenden Architekturrichtungen mit einer
erkennbar eigenen Qualitat. Der besondere Vorteil ergibt sich
daraus, dass eine Realisierung der einzelnen Elemente dieses
Entwurfs ohne Unterbrechung der Funktionen abschnittsweise
moglich ist.
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Ansicht historisches Empfangsgebaude uns Bahnhofsplatz

Raumnutzungskonzept des Bahnhofs

|I.
!

'ff_“f_'_'l'_f_'_'f fff_jl




Lageplan

2. Preis

Architekt/Stadtplaner:
Halfmann Architekten
Martin + Ulrike Halfmann
Architekten BDA
Kirchweg 9

50858 Kdln

Mitarbeit: Bettina Briiggemann, Christian Richter

Landschaftsarchitekt:

arbos Landschaftsarchitekten
Peter Koster

Danziger StraBe 35a

20099 Hamburg

Weitere Sonderfachleute:
Thomas Halfmann, Kéln (Modellbau)



Auszug aus dem Erlauterungstext:

Das Bahnhofsumfeld von Milheim an der Ruhr ist alles andere
als ein Zufallsprodukt. Es ist der geplante und gebaute Beweis
fur die irrige Annahme, dass sich Verkehr allein durch Blnde-
lung seiner Wege beherrschen und in stadtebauliche Struktu-
ren integrieren l&sst.

Stadtebau ist Netzwerk und lebt von Verkniipfung

Wenn aber die einzelnen Strédnge und Knoten zu stark werden,
erhalten sie eine Eigendynamik, die mehr trennt als verbindet.
Die Uberwindung dieser Trennung und der Ausbau des Miil-
heimer Bahnhofs zu einem angemessenen Knotenpunkt, der
Eppinghofen mit der Innenstadt vernetzt, ist das Ziel des Ent-
wurfs. Wesentlich hierfiir ist die Starkung der Eppinghofer Stra-
Be als natiirliche Nord-Siuid-Verbindung und ihr Rickbau zu
einem Uberschaubaren StraBenraum, der zur Zeit durch zahl-
reiche Ost-West-Barrieren unterbrochen wird: ParallelstraBe,
HochstraBe Tourainer Ring, Bahntrasse flr Fernverbindungen,
Bahntrasse der Rheinischen Bahn, easy-Towers und Forum
haben die Eppinghofer StraBe auf mehr als 200 m Lange zu
einem stadtebaulich ungeordneten Verkehrsareal degradiert.

Der Rickbau des Tourainer Rings nordlich der DB-Gleisan-
lagen zu einer HauptverkehrsstraBe mit Alleecharakter bietet
eine erste groBe Chance zur stadtebaulichen Neuordnung
durch SchlieBung der Blockstrukturen und Saumen der aus-
gefransten Stadtkanten. Die geplante FuB- und Radwege-
verbindung auf der Trasse der Rheinischen Bahn bietet eine
weitere Chance: Wir schlagen vor, den Bahndamm im Bereich
der Max-Kdlges-StraBe auf StraBenniveau abzusenken, die Ei-
senbahnbriicke abzubrechen und die Eppinghofer StraBe ni-
veaugleich zu kreuzen. Dadurch lasst sich der Bahnhof Uber
einen boulevardédhnlichen langgestreckten Platz an das Stadt-
zentrum anbinden.

Als weit sichtbares Stadtzeichen stilpt sich die quadratische
Gleistiberdachung u-férmig mit einer metallisch-glédsernen
AuBenhaut Uber den Bahndamm. Diese groBe Geste wird be-
antwortet durch eine kleinere Uberdachung dhnlicher Bauart
fur die Abgénge zur U-Bahn. Dazwischen 6ffnet sich mit einer
groBen Glasfront das neue bahndammhohe Empfangsgebau-
de zum Platz.



Hauptzugang Bahnhof

Auszug aus dem Protokoll der Jurysitzung:

Der Grundgedanke der Arbeit, die in ihrer Funktion und Gestal-
tung veranderte Eppinghofer StraBe zu nutzen, um die Insella-
ge des Hauptbahnhofes, der an seinem bisherigen Standort in
allen Funktionen verbleibt, in ihrer Wirkung zu reduzieren, ist
ein denkbarer Lésungsansatz.

Der neue Hauptbahnhof soll seine Pragung durch die Uber-
dachung der Bahnsteige erhalten. Soll diese Halle allerdings
die angebliche Wirkung erzielen, ist Voraussetzung eine sehr
hochwertige Gestaltung, die zu jetzigem Zeitpunkt nur ansatz-
weise erkennbar ist; diese gilt auch und insbesondere fiir den
Eingangsbereich am Haupteingang. Der Nordeingang ist in
Ausrichtung und Gestaltung nicht Giberzeugend.

Die raumliche Figur des Haupteingangsvorbereichs koénnte
durchaus stadtische Qualitdt vermitteln. Auch der Vorschlag,
die Trasse der Rheinischen Bahn im Platzbereich abzusenken,
ist denkbar. Die Fliihrung der Radwegtrasse ist angesichts von
ihrer zukUinftigen Bedeutung nicht vertretbar.

Der Bereich seitlich der Easy-Towers soll laut Verfasser Zen-
trum und Ruckgrat der stadtebaulichen Anlage und neues
Entrée der Stadt fir alle Bahnreisenden werden. Diesem
Anspruch wird sie bei der vorgeschlagenen Gestaltung nur
begrenzt gerecht. Die ‘Ummantelung’ der U-Bahnzugénge und
ihre Ergénzung durch Shop- und Gastronomienutzung schafft
zwar auf dem Weg vom Bahnhof zum Forum einen witterungs-
geschitzten Bereich, Uberzeugt aber als bauliche Figur wenig.
Die vom Verfasser formulierte Analogie zur Gleistiberbauung
am Hauptbahnhof ist in der Realitat kaum erlebbar.

Der Bereich nordlich der Bahnstrecke mit groBem Parkhaus im
ostlichen Bereich und Birogebauden im westlichen Bereich
ist mdglich, inwieweit fir die Blrogebdude tatséchlich eine
Umsetzungsmoglichkeit besteht, muss allerdings bezweifelt
werden. Die Organisation der Verkehrsstrdme erscheint im
Wesentlichen funktional.



Ansicht West / Ausgang Hauptbahnhof Eppinghofer StraBe

Eingang Nord

Nutzungskonzept fir den Bahnhofs
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Lageplan

Ankauf

Architekt/Stadtplaner:

Atelier Prof. Niklaus Fritschi, Benedikt Stahl, Glinter Baum
Benedikt Stahl

PinienstraBe 2

40233 Dusseldorf

Mitarbeit: Sibylle Ortmann, Jan Sauermann, Maja Fritschi, Christina Schlote,
Jana Stephainski, Marcel Adamczak, Jana Fieder

Landschaftsarchitekt:
Architektur+Landschaft
Veronika Vogelsang
Urdenbacher Allee 7
40593 Dusseldorf
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Auszug aus dem Erlauterungstext:
Bausteine zur Rickgewinnung eines bedeutenden und leben-
digen Ortes im Herzen der Stadt.

Lichtdach als verbindendes Element und unverwechselbares
Identifikationsmerkmal auch fur Durchreisende. Stahlkonst-
ruktion auf informell angeordneten Stiitzen mit geometrischen
Lichtrasterfeldern.

Nordeingang als Uberdachter Auftakt der Nord-Sid-Achse
Tourainer Ring / Forum. Platzteppich mit Wassertisch. Lineare
Baukorper parallel zur Bahn mit Radstation, Parkhaus, Biro-
nutzungen (work+rail) als mégliche Baustufe.

Bahnhofsvorplatz (Dieter-aus-dem-Siepen-Platz) mit einheitli-
cher Pflasterung und Abpollerung der Verkehrsfiihrung. Herz-
stick urbanen Lebens mit flankierenden Kasemattenrdumen
fur kleine Laden und Gastronomie.

Bahnhofsgebaude mit Sanierung der bestehenden Halle als
Bestandteil einer optionalen Turmiberbauung. Erdgeschos-
sige Nutzung mit DB-Reisezentrum und Gastronomie / Ver-

anstaltungssaal. Obergeschosse mit Hotel / Biro / Wohnen
(bed+bike).

Der Turm pointiert als weithin sichtbare Stadtmarke den zu-
rickeroberten Raum und setzt in Einheit mit dem Bahnhofs-
dach neue MaBstébe.

Der alte Bahndamm als regionaler FuB- und Radweg mit Licht-
stelen, Bénken und Haltepunkt unter dem Bahnhofsdach. Ver-
bindung mit dem StraBenniveau liber neue Rampen.

Betonung der offenen Lichtpassage ducrh Aufstellen exoti-
scher Kibelpflanzen.

Lichtinszenierung der neuen Bauteile gemaB ihrer Raumstruk-
tur. Akzentuierung einzelner Bereiche. Lichtdach, Lichtturm
und Lichtwege zur Betonung der Passage zwischen Forum und
Nordeingang.

ANKAUF
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Auszug aus dem Protokoll der Jurysitzung:

Die Verfasser binden die stadtebaulich sehr unterschiedlichen
Bereiche mit einer groBen Geste, dem Lichtdach, zusammen
und setzen damit ein markantes Zeichen fir den neuen Bahn-
hof Milheim. Das alte Bahnhofsgebdude wird in einen XllI-
geschossigen Turm auf ovalem Grundriss integriert. Hiermit
wird an dieser Stelle eine reizvolle Raumsituation zwischen
den Gleisen geschaffen und eine hohe Pragnanz erreicht. Die
Angemessenheit dieser Geste erscheint fiir die Stadt Milheim
allerdings fragwduirdig.

Im Norden wird eine einladende und eindeutige Eingangssi-
tuation angeboten, die eine gute Funktionalitét aufweist. Der
Zugang im Westen erfolgt Uber eine groBziligige und Ubersicht-
liche Platzsituation, die den Dieter-aus-dem-Siepen-Platz mit
dem Bahnhofsvorplatz in einem durchgéngigen Belag zusam-
menfasst, was Uber eine LandesstraBee hinweg allerdings
nicht umsetzbar ist. Im Stden trennt das groBe Dach eindeutig
den Busbahnhof von der Vorfahrt und bindet den Zugang vom
Forum unmittelbar an. Als Pendant zu dieser Vorfahrt wird eine
innerstadtische Parkanlage angeboten, die im Zusammenhang
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mit dem Rhein-Ruhr-Radweg sowie der verbindenden Rampe
sinnvoll erscheint. Die Funktionalititen des OPNV sowie des
Individualverkehrs sind gegeben, die ErschlieBung der vorhan-
denen Gebaude und Tiefgaragen nicht beeintrachtigt.

An der groBen Geste des Daches wird insbesondere die archi-
tektonische Qualitdt der Durchfiihrung des Daches zwischen
den beiden Easy-Baukérpern hindurch kritisiert. Die erforder-
liche Hohe des Daches von 14 bis 15 m stellt zudem seine
Wirksamkeit als Wetterschutz in Frage.

Der durchgangige und groBzligige Ansatz wird von der Jury
zwar gewdrdigt, in Bezug auf seine Angemessenheit an die-
sem Ort aber kritisiert. Grundsétzlich ist von der Stadt Mal-
heim diese groBe Geste insbesondere aufgrund der Realisie-
rungskosten nicht gewlinscht.
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Ansicht West



Lageplan

Ankauf

Architekt/Stadtplaner:

rha reicher haase architekten und stadtplaner
Prof. Christa Reicher

Joachim Haase

Oppenhoffallee 74

52066 Aachen

Mitarbeit: Birgit Schmid, Svenja Hennig

Landschaftsarchitekt:
Planergruppe GmbH Oberhausen
Prof. Ulrike Beuter

Harald Fritz

DiekerstraBe 14

46047 Oberhausen

Mitarbeit: Andreas Hegemann
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Auszug aus dem Erlauterungstext:

Das stédtebauliche Konzept fir den neuen Hauptbahnhof Mul-
heim an der Ruhr basiert auf folgenden Leitgedanken und Zie-
len:

e Die typologische Schichtung der Stadt klaren!

e Den Bahnhof zu einer eindeutigen und groBziigigen
Adresse ausbilden!

e Die Verbindung zwischen Stiden und Norden funktional
starken!

e Urbane Qualitat und Freiraumqualitat miteinander
verbinden!

Die Umstrukturierung des Hauptbahnhofs Milheim bietet die
Chance, auf der einen Seite dem Bahnhof eine eindeutige und
groBzligige Adresse zu geben, auf der anderen Seite in den
dichten Norden der Stadt nutzbare Freiflachen in Verbindung
mit der neuen FuB- und Radwegtrasse Richtung Ruhrtal zu
bringen.

Im Umfeld der Bahntrassen vermittelt das neue Freiraumkonti-
nuum zwischen urbanem Zentrum und dichtem Wohngebiet.

Der neu gestaltete Platz fuhrt als sanfte Schrage von der Ep-
pinghofer StraBe hinauf zum neuen Haupteingang des Bahn-
hofs, der sich mit deutlicher Geste zur Stadt orientiert. Das
groBzigige, offene Stadtdach empfangt die Besucher und bil-
det den raumlichen Mittelpunkt fir die Verknlpfung der unter-
schiedlichen Verkehrsmittel.

Zwischen dem Bahndamm und dem groBen Stadtdach im
Siden liegt das eigentliche Bahnhofsgebdude. Es wird tber
eine hohe Eingangshalle mit Infoschalter erschlossen, die tber
groBflachige Fenster Blickbeziehungen zum hdherliegenden
FuB- und Radweg auf der stillgelegten Trasse herstellt.



Platz am Bahnhof / Querschnitt Dieter-aus-dem-Siepen-Platz

Auszug aus dem Protokoll der Jurysitzung:

Der insgesamt zuriickhaltende Entwurf operiert mit zwei
HauptmaBnahmen: Die eindeutige Starkung der Nord-Sid-
Achse bei Verzicht auf den historischen Hautpeingang einer-
seits und der - teils sogar skulpturalen - Neuformulierung des
AuBenraumes, insbesondere im Bereich des Dieter-aus-dem-
Siepen-Platzes.

Leider sind die Eingdnge zum Bahnhof aber nicht groBziigig
genug und dem Hauptbahnhof der Stadt Milheim nicht ange-
messen. Die stadtraumlichen Qualitdéten am neuen Hauptein-
gang werden nicht genligend geschérft und konturiert.

Die skulptural Uberhéhte Ausbildung eines Landschaftsrau-
mes neben den Gleisen bietet fir die Fahrgéaste der DB einen
reizvollen Ausblick, der Ort allerdings ist der falsche fiir derlei
Verweilcharakter.

Die SchlieBung der Baullicke zwischen den easy-Geb&uden
wird allein aus privatrechtlichen Griinden kritisch gesehen. Der
Vorschlag fir den Jugendpark nebst den vorgeschlagenen
Nutzungen wird begriiBt.

Insgesamt vermag die grundsétzliche Konzeption trotz ihrer
‘Bescheidenheit’ in Bezug auf die Realisierungsmdglichkeit
nur sehr bedingt zu tberzeugen.
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Belichtung

Eppinghofer StraBe als Klammer

Jugendpark

Griinkonzept

Eingangshalle Hauptbahnhof

Tourainer Platz




Lageplan / Nutzungskonzept Bahnhofsgebdude

Ankauf

Architekt/Stadtplaner:
Maurer+Frick

Urban Frick

Severin Maurer
Tegernseer LandstraBe 38
81541 Munchen

Landschaftsarchitekt:
Stahr+Haberland
Gerrit Stahr
MontgelasstraBe 8
81679 Munchen




Auszug aus dem Erlauterungstext:

Neben ganz konkreten Verbesserungszielen (Bahnhofsgebau-
de) sehen wir die Hauptaufgabe dieses Wettbewerbs darin, er-
lebbaren Stadtraum, der mehr ist als nur Verkehsflache, wieder
zurlickzugewinnen.

Dazu kommt, dass mit der Moglichkeit, die Trasse der Rheini-
schen Bahn als stadtische und Uberregionale Rad- und FuBwe-
geverbindung zu nutzen, eine vollig neue Kraftlinie in die Stadt
kommen wird: eine enorme Chance besonders in Zusammen-
hang mit den geplanten Ruhrbania-Aktivitaten.

Unsere Vorschlage flihren dazu, dass die Eppinghofer StraBe
hintereinander drei recht unterschiedliche spezifische Raume
durchquert:

Raum 1
Zentral gelegener Platz zwischen Bahnhof und Forum mit An-
bindung an den Ruhrbania-Highway: Wir verstehen diesen
Raum als stadtischen Platz mit hoher Besucherfrequenz. Ein
geschnittenes Baumkronendach wird zum Merkzeichen dieses
Platzes.

Raum 2

Dieter-aus-dem-Siepen-Platz und Bahnhofsgebaude: Dieser
Raum ist an allen Seiten von gebauten Raumkanten umschlos-
sen. Im Westen vermittelt allerdings eine doppelte Baumreihe
zwischen freigerdumter Platzflache und Gbedudefassade. Wir
verstehen diesen Platz als gebauten Stadtplatz mit gepflaster-
ter Oberflache.

Raum 3

Nérdlicher Bahnhofsplatz und Tourainer Allee: Die ndrdlichen
Quartiere werden geschlossen mit Geb&uden und Glaswéan-
den. Die Glaswande bringen Licht in die Innenbereiche. Die
Gebdude werden durch Wintergarten schallgeschitzt. Es ist
sowohl Blronutzung als auch Wohnnutzung denkbar.
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Blick vom Forum zum Bahnhof

Auszug aus dem Protokoll der Jurysitzung:

Der Ansatz des Entwurfes wird dem Anspruch der Stadt Mul-
heim, einen reprasentativen Eingang vom Bahnhof zur Stadt
zu erhalten, nicht hinreichend gerecht.

Wenn man die Bauteile der ersten Realisierungsphase betrach-
tet, reduzieren sich diese lediglich auf das neue Bahnhofsge-
baude. Dieser kann mit seiner wenig differenzierten Gestalt
nicht Uberzeugen. Auch der vor dem Bahnhof entwickelte
Platz ist wenig einladend, wirkt steril und leblos. Notwendige,
belebende, ergédnzende Nutzungen sind nicht vorgesehen.

Alle MaBnahmen zwischen Easy-Tower und dem Forum redu-
zieren sich auf grunplanerische Eingriffe. Der vorgesehene

Platz unter Bd&umen hat seine Aufenthaltsqualitaten sicherlich
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in den Sommermonaten, im Winter und in Ubergangszeiten
wird dies jedoch arg angezweifelt. Zudem sind die Platzkanten
nach Westen und Osten hin nicht prasent. Hier fehlen bauliche
Gesten, um den Ubergang zwischen Easy-Tower und Forum
klar und angemessen zu flankieren. Hingegen schlagt der Ver-
fasser eine intensive, ergdnzende Bebauung nérdlich der Bahn
vor, die besondere Qualitaten entwickeln kann. Zugleich fuhrt
sie jedoch dazu, dass der Schwerpunkt des Entwurfes sich hin
zum Tourainer Ring - sich abwendend von der City - orientiert.

Die Arbeit entwickelt auf den ersten Blick einen besonderen
Charme im Hinblick auf die Einfachheit der gewahlten Geste.
Leider halt dieser jedoch einer naheren Betrachtung nicht
Stand.




Schnitt durch Atrium-Blrohaus

Schnitt Hauptbahnhof-Forum

Ansicht von Westen

Ansicht von Norden

Gt

Th = === I




Lageplan

Ankauf

Architekt/Stadtplaner:
Nattler Architekten
Heinz Nattler
GirardetstraBe 3-5
45131 Essen

Mitarbeit: Mirwaiss Mussa, Benedict Hessling, Adnan Azatoglu

Landschaftsarchitekt:
Planungsgruppe Hoff+Reinders
Landschaftsarchitekten bdla
Johannes Reinders
NikolaistraBe 30

47055 Duisburg

Mitarbeit: Henrike Scriverius, Mirco Dyczmons



Auszug aus dem Erlauterungstext:

Dem heterogenen, extrem verkehrsdominanten Bahnhofsum-
feld wird die ‘Mulheimer Welle’ entgegen gesetzt. Sie ist der
ruhende Pol, die alles Ubergreifende und lenkende Figur im bis-
her orientierungslosen ungefasst wegflieBenden Raum.

Die perfekte Welle reagiert flexibel auf erforderlliche Héhen
verschiedenster
schitzende Hiillen, auskragende Vordacher und gibt groB-
zUgig Raum. Sie ist semi-transparent Uberdacht, wo Wetter-
schutz nétig wird, und zweigt sich nach oben offen, wo Sonne

Nutzung, ermdglicht Durchblicke, schafft

einstrahlen kann. Die klare und einfache Geometrie erleichtert
jederzeit die Orientierung und verbindet geradlinig was zusam-
men gehort.

Der dem Bahnhof vorgelagerte groBziligige Freiraum hat zwei
Gesichter: Ein stadtisch gepragter ‘steinerner Platz’ fordert die
offentliche Wirkung der Welle - ein neuer ‘Stadtgarten’ schiebt
ausladend breit Natur bis vor die Bahnhofs-Eingangstir, at-
traktive Aufenthaltsqualitdt und spannungsreiches Wechsel-
spiel zwischen den Flachen schaffend.

Die Interpretation eines Entrée in die Innenstadte unterliegt
heute besonderen Gesichtspunkten. Dem Wechsel der Ver-
kehrsmittel kommt dabei eine immer gréBere Bedeutung zu.
Park-and-ride, kiss-and-ride, stop-and-go sind die Ereignisse,
die an der Ecke Tourainer Ring und Eppinghofer StraBe zu er-
warten sind.

Zentrumsnahe Parkmdglichkeiten und die Anbindung an den
OPNV pragen den Eingang zur fuBldufigen Innenstadt. Die
Konzeption kommt dieser Situation entgegen. Den jeweiligen
Nutzern werden adaquate Raume in der jeweils fir sie glins-
tigsten Lage angeboten.



Auszug aus dem Protokoll der Jurysitzung:

Die Arbeit méchte das heterogene, verkehrsdominierte Umfeld
durch ein wellenférmiges, 250 m langes Dach markieren. Die
mit dem Bergriff ‘Mulheimer Welle’ titulierte Stahl-Glas-Kon-
struktion wird dabei aber nicht als identitatstiftender Eingang
im Stadtgeflige wahrgenommen.

Die fuBlaufige Eingangssituationen vor allem im Siden mit
der Anbindung an das Forum sind weder im MaBstab noch
in der Gestaltung als Hauptzugénge hervorgehoben. Das neu
geschaffene Empfangsgebdude am Dieter-aus-dem-Siepen-
Platz hat bei Weitem nicht die Qualitdt und das identitatsstif-
tende Potenzial des bestehenden Hauptbahnhofes.

Die Ausbildung des Griinzuges und die Anbindung an die
Eppinghofer StraBe werden positiv bewertet, der Ausgang
aus der Stadt Uber eine steile Rampe wirkt groBziigig. Der
anschlieBende Stadtgarten (vor dem Easy-Gebaude) ist dage-
gen als stadtische Parkanlage zu klein dimensioniert.

Das angestrebte, spannungsreiche Wechselspiel zwischen
den Flachen bleibt im Ansatz stecken und schafft nicht die
notwendige Anbindung an die Stadt.

Die Arbeit setzt auf den groBen Wurf, eine stufenweise Umset-
zung ist nicht mdglich, da ein erster Bauabschnitt nur als Tor-
so wahrgenommen wirde. Aus wirtschaftlicher Sicht ist eine
Realisierung nur mit erheblichem Investitionsaufwand erreich-
bar, wobei auch die Unterhaltungskosten Uberproportional
hoch sein dirften.



Skizze Bahnhofshalle

Léngsschnitt

Ansicht Hauptbahnhof / Ubergang Forum




Lageplan

2. Rundgang

Architekt/Stadtplaner:
Dejozé & Dr. Ammann
BogenstraBBe 6

48143 Munster

Mitarbeit: Marcus Brokmann, Christian Pohl,
Simone Stiegemeier, Tania Berghs

Landschaftsarchitekt:
RMP-Landschaftsarchitekkten
Stefan Lenzen
KlosterbergstraBe 109

53177 Bonn

Mitarbeit: Gunter Fischer

Weitere Sonderfachleute:

P. Nelle Ingenieurgeselllschaft (Verkehrsplanung)
Paul Nelle

Rektoratsweg 106

48159 Miinster
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Lageplan

2. Rundgang

Architekt/Stadtplaner:
FORMK

Michael Krueger Architect
HeerenstraBe 22

45145 Essen

Mitarbeit: Ralf Moser, Roland Essl|

Landschaftsarchitekt:
Christian Henke
AdlzreiterstraBe 24
80337 Minchen

Mitarbeit: Elisabeth Lesche




Lageplan

2. Rundgang

Architekt/Stadtplaner:
kresing architekten
Rainer M. Kresing
Lingener StraBe 12
48155 Miinster

Mitarbeit: Marco Piehl

Landschaftsarchitekt:

brandenfels landscape + architecture
Gordon Brandenfels

HerrenstraBe 29

48167 Miinster

Mitarbeit: Tanja Brandenfels, Caroline Konig




Lageplan

2. Rundgang

Architekt/Stadtplaner:
A-Z Architekten BDA
Holger Zimmer
Schwalbacher StraBe 93
65183 Wiesbaden

Mitarbeit: Heike Wiehle, Ken-Christian Peine

Landschaftsarchitekt:
brogl + majal

Uwe Brogl

Rheinallee 4

65346 Eltville

Weitere Sonderfachleute:
TSB Tichelmann Simon Barillas
Prof. Karsten Tichelmann
AnnastraBe 18

64285 Darmstadt




Lageplan

1. Rundgang

Architekt/Stadtplaner:
Arbeitsgemeinschaft sam.architekten
Thomas Ambeck

Thorsten Schluter
Hlnninghausenweg 67

45276 Essen

Mitarbeit: Marc André Dupré

Landschaftsarchitekt:
Biiro fur Freiraumplanung
Joachim Reck
MittelstraBe 3

46147 Oberhausen

Mitarbeit: Stephan Kdhler
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Lageplan

1. Rundgang

Architekt/Stadtplaner:

Wolfgang Kamieth, Architekt BDA
Auf dem Dudel 22

45468 Mulheim an der Ruhr

Mitarbeit: Marcus Fuhren, Lutz Kriger

Landschaftsarchitekt:

Plan+Plus Landschaftsarchitekten
Lars Klotzbach

Susanne Straub

AugustastraBe 18

47229 Duisburg
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Lageplan

1. Rundgang

Architekt/Stadtplaner:
Philipp Eller Architekten
Phillip Eller

Lychener StraBe 19
10437 Berlin

Mitarbeit: Susanne Stier, Uwe Licht, Darko Cica
Landschaftsarchitekt:
Daniel Oppermann

Bundesratufer 4
10555 Berlin

48 1. RUNDGANG




1. Rundgang

Architekt/Stadtplaner:

Architekturbiro Ralf Harsveldt - Architekt BDA -
Dusseldorfer StraBe 81

45481 Mulheim an der Ruhr

Mitarbeit: Jutta Figge, Christian Thelen, Julian Buchloh

Landschaftsarchitekt:
Grinkonzept Landschaftsarchitekten
Klaus Deppe

CronestralBBe 4

48653 Coesfeld




Lageplan

1. Rundgang

Architekt/Stadtplaner:
Goedeking Architekten
Hans-Christoph Goedeking
Josef Johannes Niedworok
Knut Schmidt
BismarckstraBe 65

42115 Wuppertal

Mitarbeit: Thomas Baumbusch

Landschaftsarchitekt
Helmuth Fox

Velauer Str. 74

45472 Milheim an der Ruhr
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Lageplan

1. Rundgang

Architekt/Stadtplaner:
VogelsangArchitekten

VI. Nekola, RBM Arch.+Stadtpl. BDA
Prof. sU. Férschler

VogelsangstraBe 22

70176 Stuttgart

Landschaftsarchitekt:
Hermann Eisele
EisenbahnstraBe 17
20736 Fellbach




Lageplan

1. Rundgang

Architekt/Stadtplaner:
yes architecture

Prof. Ruth Berktold
LindwurmstraBe 71
80337 Minchen

Mitarbeit: Alix Pacher, Winny Tran, Arnold-Werner Tisch,
Ivo Hermann, Thorsten Buttner, Luis Ziller, Igor Brncic

Landschaftsarchitekt:
Schmidt Landschaftsarchitekten
Prof. Schmidt

Klenzestr. 57a

80469 Minchen

Mitarbeit: Swantje Nowak




Verfahren

Auslober

Der Wettbewerb wurde ausgelobt von der Stadt Milheim an
der Ruhr in Kooperation mit der DB Station&Service AG Regi-
onalbereich West und Bahnhofsmanagement Duisburg.

Stadt Milheim an der Ruhr
Die Oberblirgermeisterin
RuhrstraBe 32-34

45466 Mulheim an der Ruhr

Ansprechpartner:
Jurgen Liebich | Silke Herbermann | Simone Mdller
Stadtplanungsamt

Telefon: 0208 .4 55 61 00

Telefax: 0208 .4 55 61 99

E-Mail:  stadtplanungsamt@stadt-mh.de
Betreuung

scheuvens + wachten
FriedenstraBBe 18
44139 Dortmund

Telefon: 0231 .55 40 82

Telefax: 0231 .55 40 83

E-Mail: treitz@scheuvens-wachten.de
Ansprechpartner:

Thomas Treitz

Wettbewerbsart / Kurzprofil der Aufgabe

Der Wettbewerb wurde als begrenzt offener stadtebaulicher
Wettbewerb gemaB den RAW 2004 (Regeln fir die Auslobung
von Wettbewerben auf den Gebieten der Raumplanung, des
Stédtebaus und des Bauwesens) mit 20 eingeladenen Teilneh-
mern durchgefiihrt. Neben acht gesetzten Teilnehmern wurden
durch ein vorgeschaltetes Losverfahren weitere zwolf Teilneh-
mer ermittelt. Zwingende Voraussetzung fiir eine Teilnahme
war die Bildung einer Arbeitsgemeinschaft von Architekten
bzw. Stadtplanern mit Landschaftsarchitekten. Die Uberein-
stimmung der Auslobung mit den Inhalten der RAW 2004 wur-
de vom zusténdigen Wettbewerbsausschuss der AKNW unter
der Registriernummer W 49/05 bestétigt. Gegenstand des
Wettbewerbs war die Entwicklung einer stadtebaulichen und
freiraumplanerischen Konzeption flir den Bahnhof Milheim an
der Ruhr und das Bahnhofsumfeld.

Teilnehmende
Direkt zugeladene Teilnehmende:

goedeking architekten, Wuppertal mit

Helmut Fox, Milheim an der Ruhr

Atelier Prof. Fritschi Stahl Baum, DUsseldorf mit
Veronika Vogelsang, Disseldorf

reicher haase architekten, Aachen mit
Planergruppe GmbH Oberhausen

Architekturblro Harsveldt, Milheim an der Ruhr mit
Klaus Deppe, Coesfeld

Architekturblro Kamieth, Mulheim an der Ruhr mit
Plan Plus, Duisburg

Arbeitsgemeinschaft sam.architekten, Essen

mit Joachim Reck, Oberhausen

Architekten Dejozé & Dr. Ammann, Minster mit
Raderschall / Mohrer / Peters, Bonn

JSWD Architekten, Kéln mit Club L 94, Kéin

Ausgeloste Teilnehmende:

VogelsangArchitekten, Stuttgart mit

Landschaftsarchitektur Eisele, Fellbach
Architekten Silcher - Werner + Redante, Hamburg mit
Hunck + Lorenz Freiraumplanung, Hamburg

stegepartner Architektur und Stadtplanung, Dortmund mit
Hafner / Jiménez, Biro fur Landschaftsarchitektur, Berlin

3D Architekten & Stadtplaner, Aachen mit

FPG Freiraum-Planung & Gestaltung, Henne
FORMK, Architekt Michael Kriiger, Essen mit
Christian Henke, Landschaftsarchitekt, Minchen
A - Z Architekten BDA, Wiesbaden mit

brogl + majal landschaftsarchitektur, Eltville
Halfmann Architekten, Kéln mit

arbos Landschaftsarchitekten, Hamburg

yes architecture., Miinchen mit

Rainer Schmidt Landschaftsarchitekten, Minchen
kresing architekten, Miinster mit

brandenfels landscape and architecture, Miinster
Philipp Eller Architekten, Berlin mit

Daniel Oppermann, Landschaftsarchitekt, Berlin
Nattler Architekten, Essen mit

Planungsgruppe Hoff + Reinders, Duisburg
Maurer + Frick, Minchen mit

Stahr + Haberland, Miinchen



Preisgericht

Dagmar Muhlenfeld, Oberblrgermeisterin

der Stadt Mulheim an der Ruhr

Helga Sander, Beigeordnete fiir Umwelt, Planen und
Bauen der Stadt Mulheim an der Ruhr

Karl Grohs, Landschaftsarchitekt, Disseldorf

Kaspar Kraemer, Architekt, KéIn

Prof. Franz Pesch, Architekt und Stadtplaner, Herdecke
Prof. Marion Goerdt, Architektin und Stadtplanerin, Trier
Holger Ribsamen, Architekt und Stadtplaner, Bochum
Martin zur Nedden, Stadtbaurat der Stadt Bochum
Prof. Jochen Schuster, Architekt, Disseldorf

Prof. Peter Schmitz, Architekt, Koln

Dieter Wiechering, Mitglied der SPD-Fraktion,

Milheim an der Ruhr

Markus Pull, Mitglied der CDU-Fraktion,

Milheim an der Ruhr

Axel Hercher, Mitglied der Fraktion Biindnis90/Die Griinen,
Miulheim an der Ruhr

Wolf D. Hausmann, Mitglied der Fraktion FDP-Fraktion,
Milheim an der Ruhr

Prof. Dr. Roland Glnter, Vertreter der Milheimer
Bdrgerinitiativen (MBI), Milheim an der Ruhr

Andreas Gutschalk, Mitglied der Fraktion WIR aus
Milheim, Muilheim an der Ruhr

Klaus Oberheim, DB Station&Service AG
Bahnhofsmanagement Duisburg

Heinz Lison, Unternehmerverband

Mulheimer Wirtschaftsvereinigung e.V.

Stv. Preisgericht

Rolf Suttmann, Stadtplanungsamt der

Stadt Milheim an der Ruhr

Heiner Farwick, Architekt und Stadtplaner, Ahaus
Prof. Andreas Fritzen, Architekt und Stadtplaner, Kéin
Martin Rogge, Architekt und Stadtplaner, Disseldorf
Wilfred BuB, Mitglied der SPD-Fraktion,

Mdilheim an der Ruhr

Heinrich Schumacher, Mitglied der CDU-Fraktion,
Mdulheim an der Ruhr

Hubert Niehoff, Mitglied der Fraktion

Biindnis90/Die Grinen, Milheim an der Ruhr
Hans-Herbert Zimmermann, Mitglied der

Fraktion FDP-Fraktion, Milheim an der Ruhr

Dietmar Berg, Mitglied der Fraktion MBI-Fraktion,
Mdulheim an der Ruhr

Detlef Habig, Mitglied der Fraktion WIR aus Milheim,
Milheim an der Ruhr

Guido Thome, DB Station&Service AG
Regionalbereich West, Dusseldorf

Sachverstéandige Berater

Rolf Hornbostel, Stab Kommunale Entwicklungsplanung
und Stadtforschung

Hartmut Baumgart, Amt fir Verkehrswesen und Tiefbau
Helmut VoB, Amt fiir Verkehrswesen und Tiefbau

Jiirgen Schnitzmeier, Mulheim & Business GmbH
Wolfgang Pins, Forummanagement, Mulheim an der Ruhr

Moderation / Koordination

Prof. Rudolf Scheuvens, Dortmund

Koordination / Vorpriifung

Jurgen Liebich, Stadtplanungsamt der

Stadt Milheim an der Ruhr

Silke Herbermann, Stadtplanungsamt der

Stadt Milheim an der Ruhr

Simone Mdiller, Stadtplanungsamt der

Stadt Milheim an der Ruhr

Mathias Haak, scheuvens + wachten, Dortmund
Philipp Kopp, scheuvens + wachten, Dortmund
Lars-Christian Lange, scheuvens + wachten, Dortmund
Frauke Ludwig, scheuvens + wachten, Dortmund
Hans-Jorg Reinicke, scheuvens + wachten, Dortmund
Thomas Treitz, scheuvens + wachten, Dortmund
Nurdan Yakup, scheuvens + wachten, Dortmund



Beurteilungskriterien
Stadtebaulich-raumliches Konzept:

Leitbild und entwurfsbestimmende Grundidee
Einbindung in die Umgebung und

Anbindung an den Bestand

Baumassenverteilung und MaBstablichkeit

Gliederung, Orientierbarkeit und Ubersichtlichkeit
Berucksichtigung der bahnhofspezifischen
Anforderungen / Bindungen

ErschlieBung und Unterbringung des ruhenden Verkehrs
Okologische Belange

Gestaltungsqualitat und funktionale Qualitat:

Gestaltqualitat von Gebaudekdrpern und
Freianlagen/Platzen

Plausibilitét der Nutzungskonzepte
Gebrauchsqualitdt von Gebauden und Freiflachen
Funktionalitat des Hauptbahnhofs als
Verkehrsknotenpunkt

Realisierbarkeit:

Wirtschaftlichkeit
Abschnittsweise Realisierbarkeit und Prioritédtenbildung

Termine

Auftaktkolloquium: 10. November 2005
Abgabe Plane: 283. Dezember 2005
Abgabe Modell: 183. Januar 2006
Preisgerichtsitzung: 27. Januar 2006

Ausstellung der Ergebnisse:  30. Januar bis 9. Februar 2006

(Rathaus Mulheim an der Ruhr)






